BY 06 ERHVERVSOGKONOMISKE OVERSIGTER

iden vedtagelsen af loven om anlaeggelse af Esbjerg havn i 1868
er byen vokset fra 20 indbyggere til 51.600 indbyggere og daekker
nu et areal pd 3.069 ha.

P3 billedet ser man ind over den vestlige bydel; i forgrunden ligger
Esbjerg statshavn, der er byens livsnerve, med base for 500 fiskerkuttere

samt eks- og importhavn for store dele af Syd-, Vest- og Midtjylland.
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Det er altid morsommere at se frem end tilbage; hvad der alt er sket,
kender vi, men kunne man kaste et blik ind i fremtiden og fa en idé
om udviklingen, ville det sikkert interessere de fleste af os endnu
mere. — At se ind i fremtiden er ikke vi mennesker beskiret, men vi
kan skgnne og ofte med nogenlunde held.

Om Esbjerg havns fremtid tror jeg, udviklingen s nogenlunde kan
forudsiges. Havneridets og havneadministrationens planer for Esbjerg
havns fremtid kan man lese om i slutningen af havneingenigr Becks
interessante artikel i dette blad. Programmet er omfangsrigr og lagt
pi meget langt sigt, men jeg tvivler ikke pé, at det vil blive fgre ud i
livet.

Havnens stgrrelse, dybde og effektivitet méd naturligvis afpasses
efter det omrade, der skal betjenes, men pd baggrund af den hidtidige
fremgang i besejling og omsetning er jeg overbevist om, at de plan-
lagte udvidelser vil vise sig absolut fornuftige og ngdvendige.

Havneridet og havneadministrationen er klar over, at havnen tek-
nisk set mé fglge med tiden — ja endda helst vaere lide foran — og
de vil ggre deres til, at dette kan ske. Lad os sd hébe, at ogsd de bevil-
gende myndigheder ma forstd udviklingens krav — og handle der-

efter.
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formand for havneradet.
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er udgivet af Esbjerg byrdd og Es-
bjerg erhvervsrid og redigeret af
stadsdirektgr Borchorst og erhvervs-
radssekretzr Ejgil Rasmussen.

Heftet bringer by- og erhvervs-
gkonomiske artikler og oversigter
fra Esbjerg by. Det udsendes gratis
til interesserede ved henvendelse til
ekspeditionen: Esbjerg erhvervskon-

tor, Torvet, telefon 2579.
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ESBJERG HAVN -

Danmarks port mod vest

AF HAVNEINGENIQ@R J. BECK
A

Der var neppe mange mennesker, hverken her pi bjerget eller i det gvrige land, det den 24. april 1868, da loven om
anlaeg af en havn ved Esbjerg blev stadfastet af kong Christian d. 9., havde tenkt sig, at denne havn skulle fi en sd ri-
vende udvikling, at den i dag — i en alder af 88 ar — stir som en af landets stgrste provinshavne og danner hoved-
nerven for en by med over 50.000 indbyggere. »

Sadan er forholdet imidlertid, og Esbjerg havn betegnes med rette som Danmarks udfaldsport mod vest bide som
eksport- og importhavn samtidig med, at den rummer landets stgrste fiskerihavn.

Havneanlaggets udbygning.

Nedenfor anfdres i korte traek arstallene for de vigtigste »trin« i havnens vakst.

1868—1874 (Dstre og vestre dokkaj samt sgndre ledemole.

1877—1881 Nordre mole + den vestlige halvdel af Eng-
landskajen.

1886—1889 Den gstlige halvdel af Englandskajen samt

1909—1922 Ny trafikhavn.

1915—1920 Flytning af sgndre ledemole.

1909—1920 1., 2. og 3. bassin i ny fiskerihavn, ~
1931—1932 Statens beddingsanlag ved fergehavnen samt

4. bassin 1 fiskerihavnen.
1933—1934 Trafikhavnens tveerkaj samt den nordlige kaj
i gstre forhavn (betegnet gstre forhavnskaj).
1942—1947 Udvidelse af beddingsanlegget.
1948—1949 Dampcentralkajen ved @gstre forhavn.

en mindre biddehavn ved slusegabet (denne
badehavn er opfyldt og udgéet i 1926—27).
1894 Frankrigskajen v. gstre forhavn.
1898—1902 Gl. fiskerihavn (nu betegnet fergehavnen).
1899 Nordre dokkaj.

Havnens udstrzkning i lengderetningen er ca. 3,5 km, og den dekker et samlet vandareal pi ca. 62 ha med et til-
hgrende landareal pa ca. 140 ha (i sidstn@vnte tal indgdr ogsd moler med anlaegsplads samt gader, veje og sporarealer).

Den samlede kajlengde for hele havnen er ca. 7,1 km, med vanddybder der varieter fra 5,6 a 5,7 m i fiskerihavnen
til 8 a 8,8 m i trafikhavnen, alt milt ved daglig hgjvande.

Vanddybden 1 indsejlingerne til de forskellige havneomrider er for:

Dokhavnen ..................... 5,6 m ved daglig hgjvande Trafikhavoen .................. 8,0 m ved daglig hgjvande
S¢ndre forhavn ............... 7,0 » > » » Fiskerihavnen ................. 5,7 » » » »
Fzr:rgehavnen ................... 5,6 »o» » »

Den narmere omtale af havnetrafikken og de enkelte anlegsarbejder ved havnen vil i det fglgende i hovedsagen
kun omfatte udviklingen i de sidste 10—15 4r d. v. s. tiden efter 2. verdenskrig.

Besejlingsforhold.

Forudsetningen for, at Esbjerg havn i det hele taget kan opretholdes og besejles af stgrre skibe, er, at sejligbet gennem
Gradyb holdes oprenset for den tilsanding, der til stadighed foregdr i dette omrdde. En sidan oprensning foregir til
dels ved hjelp af den vekslende ind- og udgende strgm, der er en fglge af tidevandsbevaegelsen (forskellen mellem
hdj- og lavvande ved Esbjerg er gennemsnitlig ca. 1,5 m), men da den af strgmmen alene tilvejebragte dybde pi sand-
barren over Gridyb nappe er mere end ca. 6 2 6,5 m ved daglig hgjvande, mi der fra statens side ofres endog betyde-
lige pengesummer til uddybningsarbejde for at holde den officielle vanddybde 8,0 m i hele det ca. 4 km lange uddybede
sejllgh.



Den ind- og udgiende tidevands-
strgm, der er af s& stor betydning for
sejligbets opretholdelse, medfgrer ma-
terialer (mudder og sand), der aflejres
i havnebassinerne, siledes at der ogsi
her til stadighed md holdes uddyb-
ningsfartgjer i gang for at opretholde
de fastsatte dybder.

Under besettelsestiden var den nor-
male import og eksport over Esbjerg
pi det narmeste lammet, fgrst og
fremmest fordi forbindelsen med vore
kunder i vest ikke var gennemfgrlig,
men ogsd fordi besettelsesmagtens til-
stedevaerelse hindrede oprensningsar-
bejdet i sejllgbet over Gridyb barre
og i havnens bassiner med det resul-
tat, at vanddybden aftog i foruroli-
gende grad. Ved krigens ophgr i 1945
var vanddybden pa Gradyb barre kun
6 a 7 m ved daglig hgjvande. Fiskeriet kunne dog trods aftagende vanddybde i sejligbetr gennemfgres under krigen. Fi-
skerkutterne er mindre dybtgdende end fragtskibene, og — som fglge af at de er bygget af tre — mindre udsatte for
magnetiske miner.

Det skal her fremhaves, at den indsats, der i disse dr gvedes af fiskerne pa deres farefulde sejlads, er stor beundring
vard. De skaffede en betydelig omsatning i erhvervet, selvsagt til gkonomisk fordel for sig selv, men ogsi til uvurder-
lig gavn for deres by og land.

Si snart tyskerne var fjernet i 1945, blev der fra havnens og vandbygningsvasenets side sat alt disponibelt uddyb-
ningsmateriel ind for at udbedre de skader, krigen havde forvoldt pé besejlingsforholdene i og til havnen. Sandpum-
perne »Gridyb« og »Thyborgn« blev sat ind pi at genuddybe Gridyb sejlrende, mens gravemaskinerne »Odin« og

Trafikhavnskaj under isvinter.

»Dragen« samt slamsugeren »A&gir« tog sig af havnebassinerne og indsejlingen til disse.
Dette oprensningsarbejde indebar som fglge af ueksploderet ammunition i sejligbet og bassinerne et betydeligt fare-
moment, og helt uden uheld foregik

det heller ikke, idet »Agir« i efter- Tabel 1.
dret 1945 under arbejdet i sgndre for- Gridyb sejlrende Havnebassinerne
t eksplo- Fi i

hiawn kOII} ud for, 4t en grana e spio {nansar fjernet fyld udgift fjernet fyld udgift
derede i pumpen med betydelig ma- ca. m® ca. kr. ca. m’ ca. kr.

. ; - Hiddiests ofk
teriel skade t’l,f¢lg£ He 'ﬁv s ﬁl 1945—46. .. ...... 40.000 78.000 82.000 457.000
intet menneskeliv wabt, men flere be- o, 47 1039000 | 1358000 |  503.000 918.000
setningsmedlemmer blev siret, hvoraf 194748 .. ... ... 799.000 1.246.000 817.000 1.642.000
en enkelt alvorligt. 1948—49. ......... 549.000 1.674.000 840.000 1.930.000

Abejdet med  genuddybningen 1949—50.......... 1.438.000 2.321.000 352.000 763.000

Sledes  1950—51.......... 839.000 1.499.000 348.000 1.217.000

skred trods alr det fremad, stledes o 5 1.280.000 2.967.000 532.000 1.183.000
a6 DEDS, — elter at minestiygaing yop 53 ......... 988000 | 1.817.000 |  510.000 1.394.000
var gennemfgrt i sejlrenden — i 1946 1953—54. ... ... 1.274.000 2.148.000 484.000 1.197.000
kunne genoptage rutefarten pi Eng- 1954—55.......... 1.016.000 1.987.000 521.000 1.644.000
land. Udviklingen i sejllgbet over Grd-  1955—56.......... 1.264.000 1.832.000 465.000 1.516.000

dyb barre, som fglge af den manglen-
de oprensning under krigen i forbin-

delse med, at sandgrunden Tgrre Bjalke umiddelbart vest for Skallingen nzrmede sig betenkeligt Sdenstrand fyrlinie,
gjorde det imidlertid vanskeligt for statens sandpumpere alene at klare uddybningsarbejdet her. For at hjalpe pa forhol-
dene tilkaldtes i 1946—47 sandpumperen »Halvore, i 1949—50 sandpumperen »Suomi« og i 1951—52 sandpumpe-
ren »Kinhemc« til assistance.

For at undga det ret uoverskuelige pumpearbejde ved Tgrre Bjaelke, mitte man gi over til at »knzkke« fyrlinien pa
detre sted og oprette 2 nye fyrlinier: »Szdenstrand syd« og »Szdenstrand nord«.

I dag er dybdeforholdene i sejligbet tilfredsstillende d.v.s., der er overalt i en 200 m bred uddybet rende den offici-



elle dybde (8,0 m i fyrlinien og 7,5 m ved lgbets sider) med en rimelig overdybde til imgdegaelse af eventuelle ek-
straordinre opstiede sandpuller (opgrundinger) m. m.

Et indtryk af omfanget af det oprensningsarbejde, der er praesteret i drene efter krigen i havnens sejllgb og bassiner,
fis gennem foranstiende oversigt i tabel 1 over de érligt optagne sand- og slammangder og de medgiede udgifter.

Havnens benyttelse.

Havnen rdder, som det foran er anfgrt, over et ret betydeligt arealomride, beregnet til udleje for virksomheder pi grund-
lag af lejetakster, der til enhver tid fastseettes af ministeriet for offentlige arbejder.

De nugzldende takster er fastsat af ministeriet i 1951 og varierer for hovedpartens vedkommende fra 3,50 kr.
til 1,00 kr. pr. m2 4rlig alt efter beliggenhed i forhold til havnebassiner, spor m. v. For enkelte mindre arealer ved
kaj er der dog fastsat en takst pd 6,00 kr. pr. m2 4rlig, ligesom taksten for visse ikke udlejemodne arealer indtil videre
er 0,50 kr. pr. m2 4rlig. Endelig gelder for benyttelsen af enkelte arealer seraftaler med institutioner m. v.

Et betydeligt antal virksomheder har i tidens lgb fundet deres plads pa havnen, det drejer sig i hovedsagen om virk-
somheder, der benytter havnen ved ind- og udskibning af varer, eller hvis forretning pa en eller anden méade har tilknyt-
ning til skibsfarten, herunder i serdeleshed fiskeriet.

I turistmeessig henseende har Esbjerg—Fang fergefart selvsagt stor betydning navnlig i sommertiden.

Oversigt over besejlingen.

Tabel 2.
I oversigten i hosstdende tabel 2 er R )
. R . o Rutefart pd Fang Anden fragtfart Fiskerkuttere
omfanget af den indgdende trafik pa Finansér
havnen narmere belyst. Antal | N.R.T. | Antal | N.R.T. | Antal | N.R.T.
Der fremgir af oversigeen i wbel 2, 5 o7 7 2145 | 111000 | 193 | 72000
at der efter krigen har varet en jeva o4 45 T 4255 | 225.000 574 | 554000 | 7.559 | 78.000
stigning i trafikken, saledes har f. eks. 1949 50. ... ..., 5512 | 293.000 727 | 828000 | 7.671 77.000
i 1955—56 1514 frageskibe med en 1950—51......... 5.383 | 295.000 858 | 895.000 | 7.534 | 88.000
tonnage pi 1221.000 N.R.T. anlg- 1951—52......... 5591 | 304000 | 1.002 | 887.000 | 9.000 | 120.000
bet havnen, mens der i 194647 var 1952—53.. ... 5.441 | 301.000 | 1.056 | 947.000 | 6.625 | 103.000
574 fragtskibe pA 554000 N.R.T 1953—54......... 5517 | 312.000 | 1.207 [1.008.000 | 8.022 | 110.000
: Rl 05455 5844 | 329000 | 1.303 |[1.123.000 | 8.113 | 101.000
Antallet af fiskerfartgjer, der er 1955_56......... 6306 | 352.000 | 1.514 |1.221.000 | 9.573 | 121.000

hjemmehgrende i Esbjerg, fordeler sig
efter stgrrelse (bruttotonnage) som nedenfor angivet (tabel 3) — i drene 1945—S56.

Tabel 3.
Under 30— 40— over _ Et ikke ringe antal nye kuttere er
20t 40 t 60 t 60t falc for tiden under bygning p& badebyg-
gerier i Esbjerg, og en stigning i an-
DA 46, scs et e 299 2397 50 10 666 tallet af hjemmehgrende bade ma for-
1946—47.......... 256 300 64 10 630 ; 6
194950 143 303 93 9 547 ventes i de kommende dr (dette gael-
1951—52.......... 144 289 98 6 537 der formentlig navalig for de stgrre
1953—54.......... 84 263 88 4 439 fartgjers vedkommende).
1954—55.......... 84 262 92 4 442
1955—56.......... 75 262 92 4 433
Tkl 4. Havnens indtagter og udgifter.
Finansar................couen. 1946/47 1950/51 1952/53 1954/55 1955/56
Indtegter...................... 1.846.000 2.343.000 3.058.000 3.717.000 4.247.000
Udgifter. . ......ooviiiinnn.. 4.561.000 5.386.000 6.239.000 6.779.000 6.562.000
Under udgifter andrager:
Oprensning af Gradyb Barre ... .. 1.358.000 1.499.000 1.817.000 1.987.000 1.832.000
Oprensning m. v. i havoen....... 918.000 1.217.000 1.394.000 1.644.000 1.516.000
Renter og afskrivning ........... 1.082.000 1.090.000 1.050.000 1.023.000 1.058.000




Import og eksport.
p g eksp Tabel 5. Import.

Omfanget af import og eksport over 1938/39 | 1952/53 | 1953/54 | 1954/55 | 1955/56
havnen af de vigtigste varer i 1938—
39 og 1952—56 (i tons) er narmere  Qlie og benzin. ... t 39.000 79.500 | 100.000 | 103.000 | 148.000
belyst i tabel 5 og 6. Flydende gas...... t . 3.500
Det fremgir af tabel 5, at der j g Foderstoffer ...t | 80000 | 40200 | 71000 | 92000 | 84000
bet af d o k ’ betvdeli Godningsstoffer ... t 34.000 57.000 74.000 59.000 76.000
cral de senere ar € SKEt e beydeus  gorvarer. ... ... ¢ | 38500 | 12300 | 32000 | 89.000 | 98.000
stigning i import af olie og benzin, Kul og koks. ... .. ¢ | 149000 | 217.000 | 218.000 | 246.000 | 322.000
hvortil nu, efter at der i 1955 er op- Vognem.v.......t 2.700 3.700 2.800 1.900
rettet importlager for flydende gas, i
fremtiden ogsi mi forventes en ikke Tabel 6. Eksport.
ringe import af denne vare. Det store ' 1938/39 1952/53 1953/54 1954/55 1955/56
tal for import af kul i 1955—56 skyl-
des i hovedsagen »Vestkraft«s forbrug  Horakveeg. ... stk. 7600 | 16300 | 18800 | 16000 | 33.600
af brendsel. OSteveernrennn. t 5.900 4.300 3.800 3.200
Under eksport — jfr. tabel 6 — vi-  Bacon........... ¢ | 126800 | 48400 | 80300 | 96000 | 99.000
kartofler en betydelie nedeang i Kod og flesk ferskt 5.800 5.300 9.000 11.600 7.600
set yAeUg Dedgang 1 gmor iiiinnn ¢ 69.000 | 37700 | 45700 | 44800 | 41.500
1954—55 og 55—56 som felge af g ... ... ¢ 48400 | 16300 | 18200 | 19800 | 12.500
kartoffelhgstens ringe udbytte. Kartofler ........ t 5.800 54.100 49.000 15.000 7.200
Myremalm....... t 100 63.300 59.000 22.000 43.000
Statistik over de af Toldvasenet opkravede afgifter til Esbjerg bavn i drene 1938139 samt 1945146—1955/56
Skibsafgifter Vareafgifter ; Havoe- og bro-
) i Halleafgift Vﬁ;if:agfl&ifj penge samt
Fingnsit Fiskerfartojer | Andre fartojer af fisk af andet & halleafgift
kr. l kr. ialt kr. kr. | kr. kr. ialt kr. ialt kr.
|
1938—39 17.952 264.766 282.698 ©1.206.154 1.488.852
1945—46 20.343 28.754 49.097 293.406 60.143 353.549 402.646
1946 —47 26.032 185.877 211.909 882.974 100.984 983.958 1.195.867
1947—48 30.071 233.618 263.689 323.732 583.982 98.865 1.006.579 1.262.974
1948—49 28.16% 240.514 268.678 250.936 623.676 77.833 952.445 1.221.123
194950 28.638 279.447 308.085 268.391 785.229 83.847 1.137.467 1.445.552
1950—51 30.104 281.218 311.322 309.232 922.455 88.220 1.319.907 1.631.229
195152 30.182 299.788 329.970 590.978*) 983.329 97.983 1.672.290 2.002.260
1952—53 26.906 319.732 346.638 504.698 1.066.205 94.096 1 664.999 2.011.637
1953--54 27.486 359.108 386.594 524.790 1.358.700 | 87.776 1.971.266 2.357.860
1954—55 26.274 388.422 414.696 656.790 1.473.127 105.184 2.235.101 2.649.797
1955—56 27.540 424.542 452.082 859.757 1.661.183 124.958 2.645.898 3.097.980

*) Vareafgiften af fersk fisk for indgiende (pos 10.b,2.) blev den 26/2 1951 forhojet fra 1,2% til 2,4%, af vaerdien. Den 15/8 1951 blev den nedsat til 1,59 af verdien,
og endelig fra den 1/4 1956 forhpjet til 1,89/, af vaerdien (Pos. 2.).

Fiskeriet,

For fiskeriets vedkommende var arene umiddelbart efter 2. verdenskrigs afslutning preeget af en tilbagegang i forhold
til de store fangster i enkelte af krigsirene. Det var ikke alene mengden af ilandbrage fisk, der var nedadgdende, men
ogsd kiloprisen for denne fisk. Imidlertid har forholdet nu @ndret sig til det bedre, vasentlige som fglge af den ri-
vende udvikling for industrifiskeriet.

Det initiativ, der fra fiskernes side er vist ved opfgrelsen af sildeoliefabrikker, har i hgj grad givet bonus, og Esbjerg
by og havn har god grund til at vaere foregangsmandene taknemmelige herfor.

Man fir bedst et indtryk af udviklingen inden for dette erhverv ved at betragte oversigten i tabel 7, side 7.

Varebevagelse — grafisk oversigt.

Til yderligere belysning af trafikken pa Esbjerg havn er der pa bilagene 1, 2 og 3 vist en grafisk fremsrilling af vare-
bevagelsen over havnen.



Oversigt over fersk fisk solgt pd Esbjerg havn 1944/45—1955/56 (Toldvasenets opgorelse)

Bilag 1. Samlet varebevaegelse (ex-

Tabel 7. clusive fisk).
Kvantum Heraf industrifisk | Veerdi af fersk fisk Vandret er afsat arstallene fra 1922
falt £ t ialt kr. —1955 og lodret den samlede érlige
_ ) varebevaegelse i tons, idet den punk-
1944—45.......... ca. 37.000 ca. 55 mill. de k . d acli K
1945—46. .. ....... - 18.000 ca. 200 18 terede kurve angiver den driige €xs-
1946—47. ... ... 29000 200 .25 port og den tyndere optrukne kurve
1947—48.......... 25.000 - 100 - 22 - den arlige import, mens den samlede
1948—49........ . - 18.000 - 1.400 - 18 - import 4 eksport er angivet ved en
}gggﬁg? """"" ) ;zggg zggg ) :12? tykkere fuldt optrukket linie.
T L e e e e e e - . - B - = . /
195152, ......... 53.000 34.000 . 28 For perioden 1940—45 bortfalder
1952--53.......... 52.000 32.000 .26 statistikken som fglge af krigen.
1953—54.......... - 75.000 57.000 - 31
1954—55.......... - 96.000 - 76.000 - 42
1955—56.......... - 123.000 - 96.000 - 52
Bilag 1.
) 1.000.000¢
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Bilag 2, side 8, viser en grafisk optegning af landbrugseksporten (kgd, flask, smgr og @g) over danske havne i drene

1946—55.

Vandret er afsat arstallene og lodret den sgvaerts eksportmaengde i t. Eksportmangden over:

Esbjerg havn miles mell. absisaksen (o. lin.) og 1. kurve.

Aarhus havn

Aalborg-Nr. Sundby -

1. og 2. kurve

2.

- 3 -

Kebenhavn

Andre havne -

For Esbjerg havns vedkommende omfatter landbrugseksporten

1 1946 ca.

1947 - 37,39,
1948 - 28,99,
1949 - 24,29/,
1950 - 22,49,

1

21,69/, af hele landets spvarts landbrugseksp.

i 1951 ca. 29,49/,

1952 - 29,39/,
1953 - 34,69,
1954 - 43,29/,
1955 - 43,30/,

miéles mell. 3. og 4. kurve.
4. - 5. -

af hele landets sovarts landbrugseksp.



Eksporten of ked, flesksmaor og

@g over danske havne {946-55. Bilag 2.
AN 400.000t
§ S.kurve
bkurve
% AN
7 300.000t
— 3 kurve
Kobenhavn
\ 2kurve
Alborg-N.S.
200.000t
| thurve
/ Mrous
/ fo0.000t
/\ /_; st/erg
O-linie
7946 48 50 52 54 55
For aret 1955 udggr den sgveerts landbrugseksport
over Esbjerg havn .................... ca. 43,39/, over Kgbenhavns havn ................ ca. 20,29,
- Aarhus havn . ..., - 26,5%, - andre havine ............. .. ..., - 2,6%

- Aalborg-Ngrre Sundby ............ - 7,4%,

Bilag 3, side 9. De to kurver viser i grafisk form den i Esbjerg havn landede fisk i drene 1933—1955, henholdsvis i
veerdi (mill. kr.) og vagt (mill. kg) — udarbejdet pa grundlag af fiskeri-beretningen for de enkelte kalenderar.

Anlagsarbejder m. v. udfort ved havnen 1942—56

1942—47 Udvidelse af statens beddingsanleg, hvorved antallet af sidetrakstandpladser for fisker-

kuttere er forgget fra 15 til 24 ... udgifc:  ca.  174.000 kr.
1946—48 Flytning af 6 stk. duc d'alber i Sgndre forhavn samt uddybning til 7,0 m langs sgndre

mole — foretaget for at skaffe stgrre bevaegelsesfrihed for D.E.D.S.’s rutebide m. v. udgife: ~ » ~ 220.000 »

1945—48 Forlengelse af Helgolandsgade ..............coooiiiiiiiiiiiii udgift: > 35.000 »
1947—48 Anskaffelse af 2 mobile benzinelektriske kraner (3 og 4 t.). Anskaffelsespris ...... ijale  »  121.000 »
1948—49 Nedlegning af ca. 220 m 150 mm vandledning i Fiskebrogade ..................... udgift:  » 15.000 »

1946—49 Opfgrelse af en midlertidig auktionshal (sildehallen) pa den brede pier i fiskerihavnen
udgift:  » 52.000 »
1948—50 Opfgrelse pa ny trafikhavn af garagebygning for mobile kraner ..................... udgife:  » 15.000 »
1949—50 Braddebekledning pd den midlertidige auktionshal ..., udgife: > 30.000 »
1947—50 Opfgrelse af ca. 140 1b. m kaj med afslutningsflgj ud for I/S »Vestkraft« pd gstre havn
udgifc  »  882.000 »
(Kajen er bygget for en vanddybde pa 8,0 m ved daglig hgjvande, og bolvaerket er udfgrt
af spunsvagsjern system »Larssen« med betonkajmur).
1949—>51 Indpumpning af sandfyld pd arealerne nord for fiskerihavnen. Pumpearbejdet udfgrt af
S/ FOUOMIY & vasssaives vuh obtis sios o von soe swdi s s 100 28 000 waidawie aa s s shaa o s aue e ¥uas s udgife:  » 100.000 »
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1951—52 Opfgrelse af en duc d'albe ved tankskibsbroen i Esbjerg trafikhavn ............... udgife:  ca.  15.000 kr.

1951—52 Anskaffelse af en lastmotorvogn til Esbjerg havn ... udgift: ~ » 19.000 »

1951—52 Opfgrelse af en ny opholdsbygning for havnens arbejdere ........................... udgife:  » 22.000 »
(Bygningen er beliggende ved Lassevejen ud for fiskerihavnens 1. bassin).

1951—52 Opfgrelse af en duc d'albe ved Vestkraft-kajen samt ekstraordinaer uddybning til 8,0 m

ved denne Kaj ....oooniii i udgife:  » 14.000 »
1951—53 Forsterkning og kloakering af en 470 m lang strekning af den nordlige del af Lesse-

WCJOIN & i wi s s 5.3 550 51605 916 460 BEHETS S84 6050 SIS 0 S 5605 Ml §410% 36 w8 95309 s 44095 4158 473 udgift: ~ »  129.000 »
1952—53 Modernisering af den elektriske installation i fiskeauktionshallen .................. udgift:  » 37.000 »

(Overgang fra jevastrgm til vekselstrgm og fra glgdelamper til lysrgrsarmaturer).
1952—53 Aindring af lysledningsnettet m. v. pi en del af fiskerihavnen ..................... udgife:  » 14.000 »

(Etablering af vekselstrgmsstikkontake til brug ved losning af industrifisk).
1952—53 Udvidelse af Auktionsgade ..............cooooiiiiiiii i udgift:  »  108.000 »
1952—54 Forsterkning m. v. af en del af Fiskebrogade ......................c udgift:  » 65.000 »
1953—54 Opfgrelse af en duc d'albe i trafikhavnen ... udgift:  » 9.000 »
1954—>55 Forlengelse af hovedvandledningen i D. Lauritzens Vej ................oooinie. udgift:  » 5.000 »
1954—56 Esbjerg havns overgang til vekselstrgm samt i forbindelse dermed modernisering af kaj-

0g 2adebelySning ......ooviiiiiiii i udgife:  » 1.030.000 »

Ved overenskomst mellem Esbjerg kommune og staten (havnen) har kommunen efter

elektricitetens overgang fra jevnstrgm til vekselstrgm overtaget leverancen af strgm til

samtlige lejere pd havnen, mens havnen fortsat opretholder kaj- og gadebelysning samt

faste oprigningssteder langs kajerne.

Kajbelysningen er helt igennem fornyet og moderniseret.

Som belysningselementer er langs kajgader og hovedfaerdselsirer i hovedsagen anvendt

natriumarmaturer. Det gule lys fra disse armaturer giver god lysspredning, er gunstigt

som arbejdsbelysning for skibene, og er dertil forholdsvis gkonomisk i drift. Da det gule

natriumlys ikke er serlig flatterende for det menneskelige ydre (i farvemassig henseen-

de), har man af hensyn til passagererne fra ind- og udland forsynet Englandskajen og

Frankrigskajen med almindelige lysrgrsarmaturer.
1955—57 Modernisering af gadebelagning og spor m. v. pid Englandskajen og en del af Frankrigs-

kajen. Arbejdet afsluttes i 1956/57.

Udgifterne ansliet til ..........oooiiiiiiii »  666.000 »
1956—57 Anleg af en mindre lgbebro ved Vestkraft-kajen ..............ccccoceiiiiiiiiinn.. udgift:  » 4,000 »

Udover de foran omtalte anlaegsarbejder, er der i drenes Igb under havnens driftskonti afboldt betydelige udgifter til
vedligeholdelsesarbejder.

Navnlig vaerkerne i havnens wldre del krever nu ret store drlige belgb til reparationer, dette gaelder sivel havne-
vaerker som gader og bygninger m. v. Som eksempel kan navnes, at der i sidste finansir (1955/56) er medgiet fgl-
gende belgb til

vedligeholdelse af havnevaerker m. v. ... ca. 404.000 kr.
» » pladser, veje og jernbanespor ......................oc. » 286.000 »
» » havnens bygninger og fyr ... » 135.000 »
» » statens beddingsanleg ... » 115.000 »

Hertil kommer de tidligere omtalte udgifter (ordinzre og ekstraordinare), der er medglet til sejllgbets og havne-
bassinernes oprensning.

Anlzgsarbejder under udforelse (pabegyndt i 1956/57).

Genopbygning af den store fiskepakningsbygning, der nedbrendte under krigen. Udgift ansliet tilca. 755.000 kr.
Anleg af en gade pa pieren mellem fiskerihavnen og trafikhavnen. Udgift ansldet til .................. » 90.000 »
Udvidelse af fiskerihavnen med et 5. bassin (fgrste del af bevillingen) ....................c.ooiiiiiiiiiiiiiiii. 3.000.000 »
Den samlede udgift var oprindelig ansldet til ca. 10 mill. kr., men pd grund af prisstigninger mé& belgbet forventes at
blive en del stgrre.
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Havnens fremtid.

At Esbjerg havn har stor betydning
for fiskerierhvervet og for Danmarks
forbindelse mod vest kan formentlig
fastslis som en kendsgerning — ikke

mindst har man i lengere isperioder,
hvor de fleste havne i Kattegat m. v.
ikke lader sig besejle, fiet bevis for,
hvilket gode Esbjerg havn er béde
som eksporthavn for landbrugspro-
dukter og som importhavn for vigtige
forbrugsvarer — f. eks. kul, braendsels-
olie, flydende gas, foderstoffer m. v.

Esbjerg hava kan som bekendt altid
besejles under isforhold, og den om-
stendighed, at fiskerne kan drive de-
res erhverv uhindret, viser klart, at der
end ikke er drivis nok til at hindre
fiskerkutternes sejlads. Belagning af Englandskajen.

Med udviklingen for gje, er det na-
turligt og pikraevet, at der fra havnerddets side stadig arbejdes for en modernisering og udvidelse pa forskellige omréder.

De opgaver der fgrst ligger for er fglgende:

Udvidelse af fiskeribavnen med et 5. bassin, et arbejde, der — som allerede omtalt — er pabegyndt. Dette 5. bassin
forbindes med nuvarende 4. bassin ved, at den yderste del af nordre mole fjernes, og samtidig lukkes der mellem 3.
og 4. bassin ved en 20 m bred mole eller pier. Det nye havneomride bestiende af 4. og 5. bassin fir »egen indgang«
i lighed med den nuvarende fiskerihavn og er at betragte som en serlig industrifiskerihavn, mens 1., 2. og 3. bassin
forbeholdes konsumfiskeriet.

Det forurenede vand i industrifisk-bassinerne hindres herved i direkte at nd ind i konsumfisk-bassinerne.

Ny sandpumper. Til aflgsning af det wldre utidssvarende sandpumpemateriel, der nu er til ridighed for oprensnin-
gen af Gridyb sejlrende, sgger man fra havneridets og vandbygningsvaesenets side at fi anskaffet en ny fulde moderne
sandpumper med stgrre lasteevne og sejlhastighed, end de hidtil anvendte.

En sidan sandpumper mé betragtes som et absolut ngdvendigt led i havnens fremtidsplaner, og i betragtning af de
nuvarende sandpumperes alder og ydeevne, mi det hibes at blive i en endog meget ner fremtid.

Projekt til sandpumperen ligger fulde udarbejdet i vandbygningsdirektoratet og en model af fartgjet ses pd hosstd-
ende billede.

Skibets lengde .................. ca. 78 m  Skibets middeldybgang med last..... ca. 5,4 m
- lastrum . ...l - 1200 m? - sejlhastighed.............. - 11—12 knob

Ny tankskibsbro. Den udvikling, der i de sidste &r er foregiet indenfor importen af brendselsolier og gas ved ud-
videlse af bestiende lagre og oprettelse af nye, medfgrer, at den lossebro, der er til ridighed for tankskibene, ikke er
tilstraekkelig til en nogenlunde rimelig betjening af disse, og man har fra havnens side udarbejdet forslag til anlaeg af
endnu en tankskibsbro indenfor den
nuvaerende — i trafikhavnens nordli-
ge ende — og forslaget er af havne-
ridet forelagt ministeriet til godken-
delse.

Anskaffelse af en ny motorbad. Til
opmilingsarbejder, bugsering m. v. og
til aflgsning af » £llingen, der pa det
nermeste er opslidt. Projekt hertil er
under udarbejdelse.

Omlegning af havnens kloaksystem

i forbindelse med Esbjerg kommunes
store kloakprojekt.

Model af nyt sandpumpeskib.
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Arbejdet mi péregnes udfgrt side-
Isbende med kommunens afskarende
ledning, der skal fgres gennem hav-
nens omride.

Anleg af en gade fra Bidebrogade
til Grédybets forleengelse gennem mi-

liteerlejren til forbedring af adgangs-
forholdene til havnens nordlige del.

Dokhavnens modernisering. Forny-
else af de ldre bolvaerker i dokhav-
nen og bortspreengning af slusen m. v.,
saledes at dokhavnen omdannes til et
dbent tidevandsbassin med 8 m vand-
dybde ved daglig hgjvande.

Projekt til en sidan modernisering
af dokhavnen m. v. er under behand-
ling hos myndighederne.

Andre nyarbejder pi lengere sigt.
Havnens dispositionsplan (bilag 4).
Den endelige udformning af havnens
fremtidige udseende er ikke i sin helhed fastsat eller godkendt af ministeriet, men den plan, der for tiden er under
overvejelse efter et af vandbygningsvaesenet udarbejdet udkast — eller aendringsforslag om man vil — er i store trek
skitseret pd hosfglgende plan over Esbjerg havn.

Trafikhavnskaj under isvinter.

T ]
L

Udkast til dispositionsplan 1956.

\

Fremtidige veerker er vist med kraftig sort linie.
Forslaget omfatter:

1. Fiskerihavnens udvidelse med 5. bassin som omtalt 9. Evt. anlegsbroer for sméibide (lystbide).

foran. 10. Andring af indsejlingen til sgndre forhava m. v.
2. Ombygning af gstre og vestre dokkaj til 8,0 m vand-  11. Forlengelse af trafikhavnens tvaerkaj.
dybde. 12. Anleg af en kaj til 10 m vanddybde langs trafikhav-
3. Forlengelse af gstre dokkaj og Englandskajen. nens ydermole.
4. Fjernelse af dokslusen og nordre mole. 13. Ombygning af trafikhavnens molehoveder for 10 m
5. Opfyldning af en del af feergehavnen. vanddybde.
6. Fremstilling af et nyt bassin (hvor badeanstalten nu  14. Anleg af en serlig oliehavn nord for fiskerihavnen.
ligger). 15. Opfyldning af arealet mellem »Vestkraft« og ledemo-
7. Flytning af Fang fergeleje til dette bassin. len ved gstre forhavn.
8. Flytning af beddingsanlaeggene til 5. bassin.

Planen mé selvsagt ses som vejledning for udbygning over lengere sigt, og den rakkefglge, hvori de enkelte anlag
vil blive sggt gennemfgrt, kan ikke opggres pa nuvarende tidspunkt, og udviklingen kan selvfglgelig til enhver tid
gore endringer i planen pakraevet.
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Gennemfgrelsen af de ovenfor beskrevne planer vil kraeve store udgifter fra statens side, og ivarksettelsen af atbej-
derne mi derfor piregnes at ske lide efter lidt, alt eftersom forholdene nddvendigggr det, og gkonomien muligggr det.

Men ndr henses til det aktiv, Esbjerg havn er for Danmark som helhed, og den livsbetingelse havnen er for Esbjerg
by, bgr denne havn som statshavn fglge med i udviklingen og ikke sakke agterud i konkurrencen.

Der er ogsd god grund til at tro, at de bevilgende myndigheder vil se med velvilje pd havnerddets bestrabelser for
at forbedre forholdene i havnen.

Fiskerihavnen,



SKOLEBEHOVET I ESBJERG

STADSBYGMESTERENS KONTOR

Et skolevaesen i vakst skaber mange
problemer, ogsd nir man blot holder
sig til den lokalemassige udbygning
— det et her ikke alene et spprgsmal
om at skaffe de ngdvendige lokaler,
men i lige si hgj grad et spgrgsmal
om at sikre de nye lokaler en i forhold
til byens gvrige udvikling hensigts-
messig placering.

Med serlige henblik pd det sidste
spprgsmal, lokalernes placering, som
er af udpreget byplanmassig karak-
ter, og igvrigt med det formal at ska-
be grundlag for en ajourfgring af den
tidligere af skoleveesenet udarbejdede
dispositionsplan er pd basis af talma-
teriale fra efterdret 1955 foretaget den
underspgelse, som man i det fglgende
skal sgge at redeggre for.

Undersggelsen er delt op i afsnit i
hvilke man bl. a. har sggt at belyse
udviklingen i en arrekke tilbage for
derved at skabe et grundlag for sam-
menligning af de nuvarende forhold
med forholdene fgr i tiden. Der er ud-
arbejdet en status pr. 1. oktober 1955,
ikke alene over elev- og klassetal, men
ogsi over elevernes fordeling indenfor
byomradet. Dernast har man sggt at
beregne det sandsynlige elevtal 7 ar
frem i tiden. P4 grundlag heraf samt
udfra visse normer for det gnskelige
forhold mellem elevtal og lokaletal
har man beregnet det fremtidige lo-
kalebehov.

Som grundlag for en vurdering af
den mest hensigtsmassige placering
af skolebyggeriet har man dannet sig
et skgn over den fremtidige fordeling
af eleverne — et skgin, som bygger pi
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beregninger over det fremtidige bo-
ligbyggeri og pd undersggelser i for-
bindelse med folke- og boligtzllingen
pr. 1. oktober 1955.

Endelig har man som konklusion af
undersggelsen fremsat forslag til visse
@ndringer af den tidligere disposi-
tionsplan, forslag som i princippet er
tilerdde af skolemyndighederne.

Elevtal, klassetal og lokaletal m. .
i perioden 1931—55.

Pi grundlag af skolevaesenets drsberet-
ninger er udarbejdet oversigter over
udviklingen i elevtal, klassetal og lo-
kaletal m. v. indenfor perioden 1931
—355; disse oversigter er vist grafisk
pi bilag 1.

Det fremgér heraf, at elevtallet fra
1931 til Jernes indlemmelse i 1945
har veeret pa det naermeste konstant
trods en stigning i indbyggertallet pa
ca. 10.000.

Efter 1945 andres billeder totalr,
stigningen i indbyggertallet formind-
skes, og samtidig begynder en kraftig
stigning af elevtallet — en stigning,
som er fortsat uafbrude siden.

Fra 1945 og til idag er elevtallet
mere end fordoblet, en del af denne
stigning skyldes dog Jernes indlem-
melse.

Kurven for lokaletallet fglger i pe-
rioden fra 1932, da Rgrkjer skole blev
taget i brug, og indtil 1945 stort set
kurven for elevtallet.

I perioden 1945—50 er kurven for
lokaletallet pd det nermeste vandret,

men derefter stiger denne sterkere
end kurven for elevtallet. Sammen-
ligner man tallene idag med tallene
fra 1932 og 1945, viser det sig sa-
ledes, at forholdet mellem elevtal og
antal undervisningslokaler stort set er
uforandret.

Foretages en tilsvarende sammenlig-
ning mellem kurverne for elevtal og
lokaletal med kurven, der viser stig-
ningen i klassetallet, ses at klassetallet
er steget vasentligt staerkere end elev-
og lokaletallet.

I perioden fra 1932 til idag er elev-
tal og lokaletal steget med ca. 114 %,
klassetallet i samme periode med ca.
148 %.

Fra 1945 og til idag er elevtal og
lokaletal steget med ca. 104 %, klas-
setallet i samme periode med ca.
117 %.

Denne udvikling, som naturligvis
har forgget lokalebehovet, skyldes i
alt vaesentligt, som det ogsd fremgir
af tegningen, at antallet af elever pr.
klasse (klassekvotienten) i perioden
1932 til 1945 er nedsat fra ca. 30 til
ca. 26. Den gennemsnitlige klassekvo-
tient var 254 for skoledret 1955—56.

Elevernes fordeling pa de enkelte
skoler og efter bopeel samt antal af
undervisningslokaler pr. 1. oktober

1955.

Antallet af elever og klasser samt
disses fordeling pa de forskellige klas-
setrin er anfgrt for hver enkelt skole
pd skemaet bilag 2.
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Lige store procentvise stigninger i folketal, elevtal og lokaletal er angivet med

Bilag 1. Undersogelse vedrorende indbyggertal, elevtal og lokaletal i tidsrummet 1931-56.
samme kurvestigning.



Bilag 2. Elevtal pr. 1. oktober 1955.

. | Boldes.| Danmg.|Gammb.| Gridyb | Jerne | Rorkj. | Stormg.| Vestre | Ostre | Veldb. | Tourup Talt Klasse-
Klassetrin T
KL| el [KL| el |kL| el [kL| el |kL| el KL| el [kl| el |kL| el |kL| el |kL| el |kL| el |kL | el
1. klas.tr. [ 5| 141 | 4| 111 [4| 119 |6| 173 |4| 121 (4| 113 |3| 88 |2| 6l (4| 117 1 6 | 37/1050| 284
2 - 6| 157 |4] 110 |4| 96 | 6| 166 |4| 115 |5| 120 | 4| 110 |5]| 110 4| 106 |1 5 43| 1095 | 25,5
3 - 6| 153 |4| 98 |5| 115 |7 | 196 |4| 116 [4| 119 |4| 100 |4| 105 [4| 94 421096 | 26,1
4, - 501157 |4| 107 |4| 102 |6 155 |4| 120 |5| 128 |4]| 104 |5| 115 |4| 93 |1| 34 42| 1115 | 26,6
5. - 4| 119 [4| 109 |3| 81 |6] 159 [3| 93 |5| 118 |4| 90 (4| 92 |4| 94 37| 955, 25,8
6 - 4| 110 |5| 134 |3| 82 |5| 143 [3| 80 |4| 118 |4| 106 |3| 68 |2| 56 33 897 | 27,2
7. - |3 79 (4| 97 |3| 65|4| 99 |3| 71 4| 116 4| 98 |3| 73 |3| 76 |1| 17 32| 791| 24,7
8. - 2| 53 |4| 77 |2| 44 |3| 64 1| 26 |3| 70 (3| 80 (1| 22 |1| 22 20| 458 | 229
9. - 21 50 |2 44 |1| 25 1| 31 |2 41 (2| 45 |1 22 |1| 23 12| 281 | 23,4
10. - 1 19 1| 23 1] 221 16 |1| 17 50 97| 194

Specielle

klasser [1| 10 |1 9 1 9 4| 45 (4| 43 3 27 14 143| 10,2
Talt excl.
borneh. k1.|39|1048 37| 919 |29| 729 |44|1164 (27| 773 |41|1010 (37| 880 |29 685 30| 708 | 3| 56 | 1 6 |317/7978 | 25,1
borneh. kl.| 4| 123 | 2| 57 | 4| 110 | 6| 170 | 3| 85| 4/ 100 | 3| 79 |3 91 | 3| 75 32| 890| 27,8
Ialtincl.
borneh. k1.|43|1171 |39 976 (33| 839 [50|1334 (30| 858 |45{1110 (40| 959 |32| 776 |33| 783 | 3| 56 | 1 6 (3498868 | 25,4

For at fi et overblik over, hvilke
byomrader, skolerne betjener, har man
pd grundlag af oplysninger fra de re-
spektive skoleinspektgrer for hver en-
kelt skole udarbejdet et prikkort, der
angiver elevernes bopzl, endvidere
har man udarbejdet et kort, der viser
samtlige elevers bopzl, se bilag 3.

Opggrelse over antallet af undervis-
ningslokaler fordelt pa de enkelte sko-
ler fremgar af bilag 4.

Belastningen af de enkelte skoler
— elevtal i forhold til lokaletal — er
vist pd bilag 5. Det fremgér heraf, at
der i gennemsnit er 27,5 elever pr.
undervisningslokale. Fordelingen er
ret uensartet pi de enkelte skoler, sa-
ledes er tallet for den svagest belaste-
de skole, Gridybskolen, 23,3 og for
de to hérdest belastede skoler, Jerne
og Boldesager skoler, henholdsvis 38,7
og 32,2.

Beregning af elev- og klassetal
i perioden 1956—1962.

Ifglge den hidtidige dispositionsplan
for skolebyggeriet er der regnet med,
at elevtallet vil kulminere ved ca.
10.000 elever i 1958 — iflg. en prog-
nose udarbejdet af skolevasenet i
1952 er antallet af skolesggende bgrn
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i kommunens skoler ved begyndelsen
af skoledret den 1. august i hver af de
nedennzvnte ar opgjort til fglgende:

1952 7.904
1953 8.500 (8.344)
1954 8950 (8.532)
1955 9.400 (8.868)
1956 9.800
1957  9.950
1958 10.050

Tallene i parantes er de faktiske
elevtal.

Da det af de faktiske elevtal for dre-
ne 1953—55 fremgir, at tilvaksten
ikke har vaeret sd stor som beregnet,
har man fundet anledning til at fore-
tage en ny Prognose, en prognose, som
ogsd omfatter elevernes fremtidige for-
deling indenfor de forskellige klasse-
trin. Prognosen er baseret pd fgdsels-
tallene fra 1948—1955 og pé erfa-
ringstal fra de foregdende &r. Ved
beregning af elevtallet i fdrste klasse-
trin er man géet ud fra fgdselstallet 7
ar fgr, reduceret med 1,8 %, en pro-
centsats, der er baseret pa erfaringer
over en tidrig periode. Ved beregnin-
gen af elevtallets reduktion fra klasse
til klasse er anvendt fglgende reduk-
tions-procenter, der baserer sig pd er-

faringerne fra perioden 1950—1955.
De nazvnte reduktioner skyldes hoved-
sagelig dgdelighed, afgang til gymna-
siet, oversidning og udmeldelse. Det
bemzerkes, at der ikke er taget hensyn
til vandringer, da erfaringen viser, at
til- og fraflytning gennem de senere
ir stort set har ophavet hinanden.

Fra 1. til 2. klassetrin — 2,79/,
- 2. - 3, - = 3,59,
- 3. - 4. - 0,09/
- 4. - 5. - = 4,09/,
- 5. - 6. - + 0,6%

6. - 7. - = 8,39,
- 7. - 8. - = 42,09,
-8 - 9. - + 32,49,
- 9. - 10. -~ 50,09/,

Antal bgrn i bgrnehaveklasserne er
beregnet ud fra den erfaring, at gen-
nemsnitlig 87 % af eleverne i 1. klas-
setrin har glet i bgrnehaveklasse.

Beregningen viser, at elevtallet vil
kulminere i 1957 ved et elevtal pa ca.
9.150 (incl. ca. 870 bgrnehavebgrn),
altsd ved et tal, der kun ligger ca. 300
over det nuvaerende (se bilag 6).

P grundlag af de beregnede frem-
tidige elevtal har man beregnet det
fremtidige klassetal fordelt pa de for-
skellige klassetrin, idet man er géet ud
fra de nugeldende klassekvotienter.



++++++++
+++++++++++

¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢
N P EE E RS

bopzl.

. 1:25.000,

beliggenhed og skoleelevernes

(1 prik markerer 5 elever ca
nord til hejre).

Bilag 3. Skolernes



Bilag 4. Antal undervisningslokaler pr. 1.

oktober 1955.

br=] E |
s | 5 g £ E 2
a < g 2 o | 2| 2| 8| % |5 &
Skole é ﬁ E g = 3 "% ﬁu —'o'f § To-’ 'f g o
T | ed| 2|E|E R EEAE AR R
g = g e o0 5 A 80 g I el =} L g E = ° 3 o
S S w8 (&|B |8 gls| S| S| E|lS|2|™| B2
z |28 |g|o|lz|&|d|d|é|n|E|d|R|&|F|&| 58
[
Boldesager ................. 20 11/, 1 1 1 1 2 1 1 1 11 12 33
Danmarksgade med del 20 1 1 1 2 1 1 1 1 12 32
af Anneksskolen .......... 3 1/, g
Gammelby ................. 13 1, 1 1| 1| 1] 1] 2|1 1| 2 11 13 26/,
Gréddybskolen med pavillonen 29| 1 1 1 1 1 1 4 1] 2] 2] 2 1 1 1119 49
i Gridybet. is cassvss5m 00 0 2 1 1 3
Jerne ..o 13 1 1 1 1 1 1 1 8 21
ROKIBE: iivianicioisiinssas 24| 1 1, 1 1| 1] 1| 2 1 1| 1] 1] 1 12 37
Stormgade. ............ ... 21 | 1Y, 1) 1| 1] 1] 1] 2] 1 1) 1] 1| 1] 1| 1]14 361/,
Vestre med 15 1 111 1 1 5 20
Vesterhavsskolen og del { 4 1 1 2 6
af Anneksskolen .......... 1b 1 2 2
BIStoEe s e s amss s a3 s 43 17| s L) 3 20 2| 1] 1 1°‘ 1 10| 27y,
Talc 181 6/, 6| 7| 7| 9] 6|19 7|10]11| 7|10 2 110 | 297Y,
Veldbzk og Tourup ......... 4 1 1 1 3 7
Titsammen | 185 | 64 | 6| 7| 7] 9] 6|20 7[m || 7]10]10] 215 3081,

a) Heraf en tumlesal for smiborn. b) Bruges i fellesskab med Danmarksgades skole. c) Lejet lokale i bornegirden i Englandsgade.
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Bilag 5. Oversigt over antal elever pr. undervisningslokale (excl. bornehaveborn) pr. 1. oktober

Resultatet af denne beregning frem-
gér af et skema, bilag 7, som bl. a. vi-
ser, at klassetallet kulminerer i 1957
med 361 klasser, hvoraf 330 er alm.
klasser og 31 bgrnehaveklasser.

Efter kulminationen viser tallene en
svagt faldende tendens.

Beregning af lokalebehovet.

For at kunne foretage en vurdering af
lokalebehovet, mé& man overveje, hvil-
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ken klassekvotient, man vil laegge til
grund for beregningen. Dernast ma
man ggre sig klart, hvilket forhold
der bgr vaere mellem normalklasser
og fagklasser, — et forhold der har
@ndret sig betydeligt de sidste ar,
og som fremover sandsynligvis vil
vere underkastet de skiftende paeda-
gogiske synspunkter. Selvom der ikke
findes nogen absolut eksakt bereg-
lokalebehovet

ningsmade, hvorefter

1955.

kan opggres, kan man dog benytte sig
af forskellige ret grove beregningsme-
toder, f. eks. har man anvendt en re-
gel, der siger, at til hver 4 klasser hg-
rer 5 undervisningslokaler, en regel,
som man fra skolevaesenets side reg-
ner for holdbar. For bgrnehaveklasser-
ne skal man dog kun regne med 1
lokale for hver 2—3 klasser.

Da klassetallene i perioden indtil
1962 udviser en ret stabil tendens, for



Bilag 6.
. 1/10 .
Arstal 1955 1956 | 1957 | 1958 | 1959 | 1960 | 1961 | 1962 tlﬂn i
0
Fodselstallet ‘ ‘ ‘ ‘ ’ ’ ‘ i
7 ar forud. ... 1141 | 1063 | 1016 | 1001 | 1057 | 1063 | 1108 |
1. klassetrin ... | 1050 | 1120 | 1043 998 982 | 1038 | 1043 | 1088 | - 2,7
2 - ... | 1095 | 1022 | 1090 | 1015 971 955 | 1010 | 1014 | . 35
3 - ... | 1096 | 1057 986 | 1052 979 937 922 975 ’
4. - 1115 | 1096 | 1057 986 | 1052 979 937 922 0,0
5. - 955 | 1070 | 1052 | 1015 | 947 | 1010 | 940 | 890 | = 40
6 897 961 | 1076 | 1059 | 1021 953 | 1016 946 | + 0,6
7 - 791 823 881 987 970 936 874 932 | - 8,3
8. - - 458 459 477 511 572 563 543 507 2420
9. - ... 281 310 310 322 345 387 381 367 | ’
0. - ... 97| 141 155 155 | 161 | 173 | 194 | 191 | TI%%
Spec. klasser ... | 143 | 146 | 147 | 146 | 145 | 144 | 155 | 168 | +300
1.—10. klassetr.
+ spec. klasser| 7978 | 8205 | 8274 | 8245 | 8145 | 8075 | 8015 | 8000
Bornehaveklasser| 890 907 868 854 903 907 945 950
Ialt incl. borne-
haveklasser... | 8868 | 9112 | 9142 | 9099 | 9048 | 8982 | 8960 | 8950
Bilag 7.
Arstal 1142(5) 1956 | 1957 | 1958 | 1959 | 1960 | 1961 | 1962 glg‘jzzt
1. klassetrin.... | 37 39 37 35 34 36 37 38 28,4
2 43 40 43 40 38 37 40 40 25,5
3 42 41 38 40 38 36 35 37 26,1
4, - .| 42 42 40 37 40 37 35 34 26,6
5. - R B v 42 41 39 37 39 37 34 25,8
6 | 33 36 40 39 38 35 37 35 27,2
7 32 33 35 40 39 38 35 38 24,7
8. - ... 20 20 21 23 25 25 24 22 229
9. - ceel |12 13 13 14 15 17 16 16 23,4
10. - R 5 7 8 8 8 9 10 10 19,4
Spec. klasser....| 14 | 14 | 14 | 14 | 14 14 | 14 | 16 10,2
1.—10. klassetr.
+ spec. klasser | 317 | 327 |330 |329 |326 |323 |320 |320
Bornehaveklasser | 32 33 31 31 32 32 34 34 27,8
Ialt incl. borne-
haveklasser ... [ 349 [360 |361 |360 |[358 |355 |354 |354

bgrnehaveklasserne ca. 31 og for de
gvrige klasser ca. 325, kan lokalebe-
hovet i navate periode udfra oven-
navate beregningsmade opggres til
ialt ca. 400 undervisningslokaler.
Ved opgdrelse af lokalebehovet kan
ogsi anvendes en metode, hvorefter
skolerne inddeles efter antal »spor«
— en beregningsmade, der er anvendt
i den af skolevaesenet i 1952 udar-
bejdede prognose, og som forudsztter,
at en 4-sporet skole rummer 1000
elever, en 3-sporet 750 elever og en
2-sporet 500 elever. Hvis man i det

fglgende skelner mellem lokaler til
bgrnehavebgrn og lokaler til gvrige
elever, vil det elevtal, som er beregnet
for skoledret 1961—62 — 8000 —
kraeve skoler svarende til ialt 32 »spor«
+ et antal lokaler svarende til ca. 800
bgrnehavebgrn.

Bolighyggeriet 1956—62.

For at kunne danne sig et skgn over,
hvor det nye skolebyggeri bgr place-
res, er det afggrende at have kendskab
til omfanget og placeringen af det
fremtidige boligbyggeri.

Antallet af planlagte og igangsatte
lejligheder udgjorde pr. 1. januar 1956
ialt ca. 1800. Forudsat en boligproduk-
tion af ca. samme omfang som i de
senere 4r, vil det planlagte byggeri
kunne afvikles i lgbet af 6—7 &r. In-
denfor denne periode er der pd grund-
lag af de senere ars erfaringer regnet
med opfgrelsen af et antal parcelhuse
svarende til ca. G0 lejligheder pr. ar.
Tallet er sat noget lavere end gennem-
snittet for de sidste ir pd grund af de
@ndrede lanevilkar.

Placeringen af de planlagte lejlig-
heder og det skgnnede antal lejlighe-
der i parcelhuse, sammenlagt ialt ca.
2200 lejligheder, der herefter forven-
tes fuldfgrt i 7-ars perioden 1956—62,
er vist pd prikkortet, bilag 8.

Hver prik gelder for 5 lejligheder.
Prikkerne, der galder parcelhuse, er
fordelt i forhold til antallet af ubebyg-
gede grunde indenfor de enkelte om-
rader.

Af prikkortet fremgar, at ikke min-
dre end ca. 1700 af de 2200 fremtidi-
ge lejligheder er beliggende i det by-
omrade, som skolemassigt betjenes af
Boldesager og Jerne skoler, d.v.s. af
de skoler, som idag er hérdest belaste-

de.

Bolighyggeriet efter 1962.

Af de ca. 2200 lejligheder, der forven-
tes fuldfgre i perioden 1956—62, vil,
ca. 800 blive beliggende i bydelen vest
for Varde-banen og ca. 1400 lejlighe-
der i bydelen gst for Varde-banen.
Denne forskel mellem byggeriets om-
fang i de to bydele kan med sikkerhed
forventes forstaerket efter 1962. Den
vestlige bydel vil nemlig, nar det alle-
rede planlagte byggeri er gennemfgrt,
vaere pd det nzermeste fuldt udbygget.
Efter en foretagen beregning over de
resterende byggemuligheder, vil der
kun kunne bygges 4—500 lejligheder
mere i vestbyen, et forhold, som det er
vigtigt at have for dje, nir det geelder
spgrgsmilet udbygning af skolerne i
den gamle bydel.

Indenfor de allerede udstykkede el-
ler delvis bebyggede omréder i @st-
byen har man beregnet, at der udover
det planlagte byggeri vil kunne byg-
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Bilag 8. Beliggenheden af de lejligheder, der forventes taget
i brug i perioden 1956—62. (1 prik markerer 5 lejlig-
heder, aldersrenteboliger er ikke medregnet




ges ca. 600 lejligheder, overvejende
som parcelhusbyggeri. P4 markjorder-
ne mellem den delvis bebyggede del
og den forelgbige greense for bymzs-
sig bebyggelse har man pé grundlag
af skitserede bebyggelsesplaner bereg-
net, at der vil kunne opfgres mellem
3- og 4000 lejligheder, der ma betje-
nes af skoler, som kommer til at ligge
udenfor den nuverende bymeassige
bebyggelse.

Den fremtidige fordeling af elever

indenfor byomridet.

Da det beregnede elevtal for 1962
stort set er det samme som det nuvz-
rende elevtal (ca. 8000), mens det be-
regnede lejlighedstal er ca. 2200 hgj-
ere end i dag, ma der i tiden fremover
regnes med en endret fordeling af
eleverne indenfor byomradet.

For at vurdere i hvilken udstraek-
ning det kommende boligbyggeri vil
fd indflydelse pa denne fordeling, og
dermed ogsé pd behovet for skoler,
har man foretaget en undersggelse, der
viser lejlighedernes, bgrnenes og un-
dervisningslokalernes fordeling inden-
for bydelene vest og @st for Varde-
banen. Nir man har valgt at dele by-
en pd denne mide, skyldes det, at Var-
de-banen i et vist omfang danner skel
mellem skolernes oplande.

Af bilag 9 fremgir, at lejligheder-
ne idag fordeler sig med 72 % i
vestbyen og 28 9% i g¢stbyen, mens
bgrnene under 15 ir med hensyn til
bopzel fordeler sig med 62,5 % i vest-
byen og 37,5 % i gstbyen. Tallene vi-
ser, at @gstbyen er forholdsvis mere
bdrnerig end vestbyen.

Tallene for skoleelevernes fordeling
efter bopal viser en tilsvarende ten-
dens, mens fordelingen efter skoler
viser en noget lavere procentsats for
dgstbyens vedkommende, hvilket skyl-
des, at en del af gstbyens bgrn gir i
vestbyens skoler.

Dispositionsplanen for boligbygge-
riet fortaller, at langt de fleste lejlig-
heder vil blive bygget af boligforenin-
gerne og stgrre private boligselskaber.
Det vil derfor vaere naturligt at be-
tragte forholdet mellem bgrneantal,

elevantal og lejlighedsantal i de store
boligbebyggelser, som er faerdiggjort
i de senere ér.

En narmere undersggelse viser, at
bgrnetallet i Spangsbjergparken, Freja-
parken, byggeriet pd den tidligere
dyrskueplads og Ungdomsbo ved
Toftsvej svinger mellem 1,40 og 1,84
barn pr. lejlighed og mellem 0,83 og
1,10 skoleelev pr. lejlighed. For de
samlede bebyggelser af rekke- og par-
celhuse er tallene betydeligt hgjere,
nemlig 2,27-3,62 barn pr. lejlighed og
1,36-2,16 skoleelev pr. lejlighed. Gen-
nemsnitstallene for hele byen er hen-
holdsvis 1,0 og 0,53 (incl. bgrnehave-
bgrn: 0,57).

Forudsat boligbyggeriet gennemfg-
res som planlagt i perioden 1956—
62, og den foretagne beregning over
det fremtidige elevtal ligeledes holder
stik, vil det gennemsnitlige antal
elever pr. lejlighed for hele byen i
1962 veere reduceret med ca. 13 %
til 0,47.

Som navnt under afsnittet vedr.
boligbyggeriet, vil hovedparten, ca.
1700 af de 2200 lejligheder, som for-
ventes opfgrt i tiden indtil 1962, vere
beliggende indenfor det omrdde, som
idag skolemaessigt betjenes af Jerne og
Boldesager skoler.

Med et elevtal pd 0,47 pr. lejlighed
giver dette et elevtal for de 1700 lej-
ligheder pé ca. 800. Da elevtallet imid-

lertid, som ovenfor navnt, ligger ve-
sentligt hgjere i de nyere bebyggelser,
bgr man formentlig, for at vaere pé
den sikre side, regne med, at antallet
af elever i de omhandlede bebyggelser
indenfor en vis arrekke vil ligge
mindst 50 % hgjere.

Dispositionsplan for perioden
indtil 1962.

Med de i de foregdende afsnit omtalte
analyser og beregninger som grundlag,
har man udarbejdet et forslag til dis-
positionsplan for skolebyggeriet indtil
1962 — et forslag, hvis gennemfgrel-
se vil betyde, at man i skoleiret 1960
—~61 med bibeholdelse af den nuve-
rende gennemsnitlige klassekvotient
stort set vil opnd det gnskelige for-
hold mellem klassetal og lokaletal samt
det gnskelige elevtal pr. spor, jfr. det
foran anfgrte under afsnittet om be-
regning af lokalebehovet.

Efter planen vil der udover det
igangvarende byggeri vaere behov for
et skolebyggeri svarende til 5 »skole-
spor« eller til 1250 elever + ca. 130
bgrnehavebgrn.

Under hensyn til den beregnede
fremtidige fordeling af eleverne samt
til skolevaesenets gnske om si vidt mu-
ligt at gd over til firesporede skoler
har man foreslaet behovet daekket ved
at udvide Jerne skole med 2 spor til

Bilag 9.
Vestbyen Dstbyen
Talt
’ % | o
1.10.55| Lejligheder................ 10958 72,0 4230 28,0 | 15188
1962 | Lejligheder................ 11845 68,0 5638 32,0 | 17483
Vestbyen, fuldt udbygget .... | 12283
1.10.55| Antal beboere, iflg. bolig-
telling excl. felleshush. .. | 34119 69,0 15119 31,0 | 49238
1.10.55| Antal bern under 15 4r ..... 9286 62,5 5541 37,5 | 14827
1.10.55| Born 0—6 ir (6 3/4 4rg.)
iflg. folkereg. 1. 10.55.... 4104 61,0 2612 39,0 6716
11055 Elever i borne- | o o ot || 595 | 670| 2905 | 330| 8%
haveklasser .
skolerne i
1.10.55| Elever excl. vest- og 5404 68,0 2574 32,0 7978
bornehaveborn ostbyen
1.10.55| Elever ialt 5936 67,0 2932 33,0 8868
1.10.55| Elever ialt, ford. eft. bopl . .. 5598 63,0 3270 37,0 8868
1.10.55| Undervisningslokaler ....... 213 70,0 91/, 30,0 304!/,
1.1.57| Undervisningslokaler ....... 219/, 68,5 100 31,5 319/,
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en 4-sporet skole samt ved at opfgre
en 3-sporet skole ved Spangsbjergpar-
ken. Med den foresliede udbygning
vil skolevaesenet ride over skoler sva-
rende til ialt 32 spor.

Efter den tidligere af skolevaesenet
udarbejdede plan var behovet opgjort
til 38—40 spor; forskellen mellem
dette resultat og det foreliggende skyl-
des dels at skoleveaesenets forslag var
baseret pd et vasentligt hgjere elev-
tal, og dels at bgrnehavebgrnene ikke
som i det foreliggende forslag er
holdt udenfor ved beregningen af det

Bilag 10. Investeringsoversigt.

ngdvendige antal »skolespor«. — Som
anfgre under afsnittet beregning af
skolebehovet er der regnet med, at lo-
kalebehovet for bgrnehavebgrnene
daekkes ved at supplere skolerne med
et bgrnehavelokale for hver 2—3 bgr-
nehaveklasser.

Den foresliede udvidelse af Jerne
skole og opfgrelsen af en 3 sporet sko-
le ved Spangsbjergparken indgik ogsd
i den tidligere plan, blot med den for-
skel, at Spangsbjergskolen var foresla-
et udbygget til en 4-sporet skole.

Skolebehovet var ifglge den tidlige-

Byggeudgift incl. inventar
Opfort r Lok. og omkostninger
ialt
kr. | iale kr.

19499 ... Smabernssk. v. Gradybet. ... 3 112.900
1950—52 ...... Boldesager................ 241/, 2.040.600
1951-52 ...... Vesterhavsskolen .......... 6 260.500
1954 .......... Gradybskolen ............. 49 | 5.735.000
1953 wosvinsss Ostre skole — ombygn... ... 1 140.000

1953—55 ...... Gammelby 1, 2a, 2b........ 191/, | 2.314.800 10.603.800
Gammelby 3a ............. 12 850.000

Vestre skoles udvidelse ... .. 3 474.000 1.325.000

TEANE s n s enne s ey T —— ’ 8 ‘ 1.000.000 | 1.000.000
iflg. Jerne skoles udvidelse . ..... c. 24 | 3.800.000

dispositionsplan. | Spangsbjerg skole ......... c. 36 | 4.200.000 8.000.000

' ca. 21.000.000
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Parti fra Gradybskolen.

re plan igvrigt foresliet daekket dels
ved udvidelser af de gamle skoler og
dels ved opfgrelse af en ny skole i den
indre by.

Undersggelsen giver imidlertid god
grund til at antage, at behovet for nye
undervisningslokaler efter det tids-
punkt, da planerne om udvidelse af
Jerne skole og om en ny skole ved
Spangsbjergparken gennemfgrt,
fortsat vil ligge i yderdistrikterne. En
udvidelse af undervisningslokalernes

cr

antal med det formal at forgge kapaci-
teten af den indre bys skoler vil der-
for naeppe forelgbig vere aktuel.

Andringer i undervisningsplanen,
indfgrelse af et ottende skoledr, eller
tilsvarende foranstaltninger kan natur-
ligvis hurtigt @ndre billedet, og der
er ikke ved udarbejdelsen af den fore-
liggende dispositionsplan taget hen-
syn til sidanne uberegnelige faktorer.

Med hensyn til det ottende skoledr
kan det formentlig veere af interesse
at oplyse, at i indevaerende ér fortsatte
71 % af eleverne fra 7. klasse over i
8. klasse mod 63 % det foregiende ar.
Denne stigning var ikke forudset ved
beregning af det fremtidige elevtal.
Det samlede elevtal for indevaerende
ar ligger da ogsé ca. 50 over det be-
regnede elevtal.




I gsthyen er der plads for nye virksombeder. Pa billedet ses Esbjerg Andels-Slagteri og F. D. B.'s tobaksfabrik.

STORE MULIGHEDER FOR PLACERING AF

nye virksombeder 1 Esbjerg

Erhvervslivet i Vestjyllands stgrste
handels- og industriby, Esbjerg, har
_ pa et relativt kort dremal gennemgaet
en rivende udvikling — fdrst og frem-
mest fordi et stort antal betydelige
virksomheder er vokset frem i byen.

Esbjerg er dog ikke byen, der vil
lade udviklingen stagnere. Man er
steerkt interesseret i at modtage nye
industrivirksomheder, hovedsagelig for
at fi udbygget erhvervslivet, men og-
sa i nogen grad af beskaftigelsesmaes-
sige grunde.

Esbjergs trafikale fortrin.

Med sin beliggenhed byder Esbjerg p
mange fortrin fremfor andre byer i

4 )

Gode forsendelsesmuligheder
med lastbiler, der ‘kgrer land-
brugsprodukter til afsendelse fra
Esbjerg. — Korteste og billigste
transport til og fra England og
Hamborg. — Billige returfrag-
ter med kglebilerne til ¢gst- og

vesteuropeiske lande.

landet — 1 fgrste rekke en bedre tra-
fikal betjening til ind- og udlandet
bade ad land- og sgvejen og i mindre

grad ogsa ad luftvejen.
Mens de @vrige danske havne og
farvande ofte lukkes af is om vinte-

ren, har Esbjerg Danmarks eneste is-
fri havn, hvorfra der ugentlig afsejler
7—11 eksportbdde til Storbritannien
pé den hurtigste og billigste rute over
Nordsgen, atlantbadene afleverer og
henter fragter i Esbjerg inden turen
ud i Atlanten, og rutebddene til Har-
wich, London og Newcastle gir pa fa-
ste tidspunkter, s man altid er klar
over, hvornir forsendelserne er frem-
me. Ogsé til andre betydelige havne-
byer er der regelmessige forbindelser,
bl. a. Hamborg,.

Fremhzeves bgr ogsd de gode mulig-
heder, der findes for billige returfrag-
ter med kglebilerne til gst- og vest-
europziske lande, forsendelsesmulig-
hederne med de lastbiler, som kgrer
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landbrugsprodukter til afsendelse fra
Esbjerg. Eksportbilerne, der ugentlig
kgrer til lande som Italien, Svejts,
ODstrig, Frankrig, Belgien, Vesttyskland
og Holland, har en kapacitet pd ca.
1300 tons.

Banegirden betjener daglig over
100 person- og godstogsforbindelser,
hvoraf en del er eksprestogsforbindel-
ser, der i Igbet af f& timer bringer
passagerer og gods ud i landet. —
Rutebilstationen, der er bekvemt be-
liggende ved banegirden, har ca. 60
daglige ankomster og afgange til det
syd-, vest- og midtjyske marked, der
stir i forbindelse med Esbjerg gennem
et glimrende vejnet. Desuden har Es-
bjerg 30 faste fragtbilruter.

Byen passeres arligt af tusinder af
rejsende — 60.000 alene med Eng-
landsbddene — og tusinder af tons
eksportvarer sendes via Esbjerg. Fra
Norge og Sverige er forbindelsen let
via Frederikshavn med det internatio-
nale tog »Nordpilen«. Med hurtigste
togforbindelse varer turen til sével
Kgbenhava som Hamborg kun fem ti-
mer. — P& Esbjerg lufthavn, der kan
tage maskiner i DC-3 klassen, findes
erhvervsflyvere, der med deres 2—4
personers maskiner er i stand til at ud-
f@re” adskillige flyveopgaver.

Skatter og takster m. v.

Ligningsprocenten i Esbjerg kom-
mune udgjorde for 1956—57 94.

Elektricitetsprisen er 10,5 gre pr. kwh
over 100.000 kwh plus effektafgift —
gennemsnitlig 87,50 kr. pr. kw pr. ar.
— Gasprisen ligger fra 16—25 gre
pr. kubikmeter plus en &rlig afgift. —
Vandprisen er 25 gre pr. kubikmeter,
og vandets hardhedsgrad er 7.

Arbejdskraften og fremtiden.

Der findes i Esbjerg en del arbejdslgs-
hed, bdde blandt faglerte og ufaglerte
arbejdere. Fremtidsudsigterne for at
skaffe arbejdskraft skulle vare de
bedst mulige, idet Esbjerg er Dan-
marks bgrnerigeste by. Endvidere er
der rige muligheder for at skaffe ar-
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bejdskraft fra oplandet og dets byer,
som med de gode og hurtige bus- og
togforbindelser har let ved at komme
fra og til arbejdspladsen i Esbjerg.

Med den fart byggeriet har, skulle
der dog vere de bedste chancer for at
erhverve en bolig for de, der er be-
skeeftiget i byen. At det hidtil har vae-
ret muligt, viser den omstendighed, at
indbyggertallet pa 37 ar er steget fra
20.000 til 52.000, og samtidig forteel-
ler det noget om den virketrang, der
altid har veeret kendetegnende for Es-
bjerg.

De fire ledige industriomrider.

Esbjergs muligheder for placeringer af
nye industrier er delt i fire omrader,
hvis terraen og bundforhold ikke frem-
byder serlige vanskeligheder. For alle
omrider gelder, at de i gjeblikket an-
vendes som have- eller landbrugsjord,
oplagsplads, eller ligger ubenyttet hen.
Pi ner et omride ejes de af private.
— TIalt stir 47,7 hektar til rédighed
for nye virksomheder.

Omride A ligger i den sydgstlige
del af Esbjerg, syd for Darumvej. Det
er pd 90,1 ha, hvoraf 382 er til ra-
dighed for nye industrianleg. Der er
bybusforbindelse, kort afstand til
Dstre forhavn og muligheder for eget
banespor, men ikke for egen havne-
kaj. Arealerne mod Darumvej er byg-
gemodne, idet der er kloak, vand, gas
og elektricitet. Der er adgang for virk-
somheder med urent spildevand og
stort vandforbrug. Omradet er isaer
beregnet for stgrre virksomheder, dog
er teglvaerker og sterkt generende
virksomheder udelukket. Grundstgrrel-
sen skal vaere mindst 2500 m2. Grund-
prisen er fra 6,00 til 10,00 kr. pr. m2.

Omwréde B findes i den nordlige del
af Esbjerg neer bebygget kvarter. Det
er pa 11 ha, hvoraf 8 til virksomhe-
der. Nermeste hovedferdselsire er
Strandby Kirkevej, hvor der er bybus-
ser. Der er 2,5 og 3,5 km til henholds-
vis godsstation og havnekaj. Ogsd det-
te omridde er byggemodent og egnet
til stgrre virksomheder — ogsdé med
urent spildevand og stort vandforbrug,

hvilket igvrigt galder alle fire omré-
der. — Grundvurderingen er fra 0,22
til 1,50 kr. i gennemsnit pr. m2.

tre adskilte
arealer syd for Darumvej n®r omra-
de A. Det er pd 6,6 ha heraf 1,5 dis-
ponibel. Ved kgb er mindste parcel-
stgrrelse 500 m2. Omradet er bestemt
for mindre virksomheder af hind-
vaerksmeassigt praeg, butikker og een-
families huse. Grunden er vurderet
fra 2,00 til 6,00 kr. pr. m2.

Omrade D udggr iale 140 ha, der
er beliggende ved havnen i byens
nordvestlige del, hvor hovedvej 1 og
12 fdrer direkte til, ligesom der er di-
rekte havnekaj. Virksomheder kan fa

Omriade C omfatter

eget banespor. Grunden, der ejes_af
staten, bestdr af indpumpet fyld, for-
trinsvis af sand. 5,6 ha af arealet er
byggemodent, men nir disse er ud-
lejet, vil nye blive gjort feerdige. Om-
radet ved fiskerihavnen udlejes til
virksomheder med tilknytning til fi-
skeri og omradet ved trafikhavnen til
virksomheder, der giver trafik pd hav-
nen, hvilket vil sige, at tilknytning til
cksport og import er en fordel. Area-
lerne kan kun lejes for en arrakke.
Den iarlige lejeafgift er for tiden fra
1,00 til 3,50 kr. pr. m? efter belig-
genhed.

Ledige industrilokaler.

Foruden de ovenstiende omtalte om-
rader, der er velegnede til oprettelse
af nye industrier, findes der i Esbjerg
kommune enkelte ledige industriloka-
ler p2 200—700 m2.
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Som det vil fremga af det omtalte,
er betingelserne for investering i Es-
bjerg pa alle omrider de bedst mulige.
Arbejderstaben er af fin kvalitet, og
der er et stort udbud. Samtidig er pla-
ceringsmulighederne for nye industri-
er sa mange, at det skulle vere ggr-
ligt at finde en plads, der passer til
arten af den enkelte. Ogsd rent pris-
messigt er der store muligheder for
at finde noget passende.

Vesterhavsbyen Esbjerg byder med
gleede nye foretagender velkommen!



Den jyske vestkyst

med kilometerlange hvide sandstrande, storsliede hedestrakninger

og herlige klitgryder har et sundt og helsebringende klima.

ESBJERG

er det ideelle udgangspunkt for udflugter til:
Fano, Danmarks internationale bade- og ferieg med de hyggelige skipperbyer.
Ribe, Danmarks zldste by.
Hjerting, de fredede hedearealer ved Marbzk og »Eventyrets land«.
N Esbjerg - Fang- Hjerting har en samlet hotelkapacitet pd 1.000 senge,

hyggelige restauranter og et forngjeligt forlystelsesliv.

Danmarks storste fiskeribavn, notdens storste fryse- og kelehus, landets mest mo-
derne skole, arbejderbevegelsens nye moderne hgjskole og talrige landbrugs- og
fiskeeksportvirksomheder samt de storsliede park- og sportsanleg kan besgges

af hver en gast.

Velkommen til Vestjylland




Rask
ma
det
ga...

for =2 handel mo’ et sto' still — det
gor den aldrig i Esbjerg —

disse to gamle levedygtige slogans
bevises idag af den kendsgerning, at
Esbjerg er den by i Danmark, der
har den sterste industriomsaetning pr.

beskaeftiget.

ESBIERG tilbyder:
1. Rigelige vandforsyninger.

2. lave vand-, gas- og el-priser.
____ B 3. Rigelig, stabil og loyal arbejds-
EL= =t _ , kraft.
‘VA"A"A‘H%AV 4. 200.000 m2 byggemodne indu-
striarealer ved havn, jernbane
eller landevej.
5. Ledige industrilokaler.

ESBIERG er i kontakt med:

a. Det syd-, vest- og midtjyske
marked.

b. England — gennem 4-9 ugentlige
eksportbade, der i kraft af den
korte sejlforbindelse medferer
hurtig og billig transport.

¢. Det europeeiske kontinent ved
daglige fiskebiltransporter med
90 kolevogne, der har en lasteka-
pacitet pa 1300 tons.

Havnen mod verden i vest

er altid sejlbar.

De er altid velkommen til at udnytte

Esbjergs mange fordele og

ESBJERG o
EEN ERHVERVSKONTOR

. . star altid til Deres tjeneste med yder-
b_y en m €él7 dé 7 szM /9 avn ligere oplysninger.




